Montafonerbahn
in den Untergrund

B Zukunftsplan sieht
in Schruns eine weiter-
fihrende Unterflur-
trasse vor,

Schruns (VN-hgp) Mit 1,2
Millionen Fahrgasten im Jahr
hildet die Montafonerbahn
Schruns (MBS) gleichsam die
Hauptachse im Offentlichen
Personenverkehr der Talregi-
on. Wenn esum umweltfreund-
liche Mobilitit auch unter der
Perspektive  Nachhaltigkeit
geht, spielt die Eisenbahn da-
her eine wichtige Rolle im ge-
samtheitlichen Regionalver-

kehrskonzept, das in seiner
Wirkung - gerade im Hinblick
auf die Weiterentwicklung im
Tourismus — indes auch dari-
ber hinaus reichen soll.
SWenn man die Diskussion
itber Mobilitit im Montafon
serios angehen will, gilt es
auch, genaue Uberlegungen
iiber einen Ausbau der Bahn-
infrastruktur bis zur Valisera-
bahn-Talstation in St. Gallen-
kirch anzustellen”, bekriftigt
MBS-Direktor Bertram Luger.
Vorleistungen dazu strebt die
Montafonerbahn vorab schon
einmal durch ein Projektkon-
zept  zur  vorherrschenden
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Im Iukunﬂslmnzept macht auch dle HEmrse den Platz frei das

ergibt fiirs Schrunser Zentrum neue Bau-Perspektiven.

Trasseninfrastruktur an. Die
Vorstellungen gehen dahin,
die Bahn auf dem Abschnitt
zwischen dem in Bau befindli-
chen Heizwerk Gantschier bis
zum Bahnhof Schruns unter-

Strategieplan zur Trasseninfrastruktur der Montafonerbahn
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irdisch zu flihren. Die Inten-
tion der 1,5 Kilometer langen
Unterflurtrasse sollte im Zeit-
horizont von fiinf bis zehn Jah-
ren bauliche Realitit werden.
SDurch eine Unterflurtrasse
kommt es zu Verbesserun-
gen, von der Auflassung von
acht FEisenbahnkreuzungen
itber die Entlastung der An-
rainer bis zur VergroBerung
der Kapazititen im Bahnho!
Schruns", zeigt Luger auf,

In weiterer Uberlegung ist
auch, dass die Unterflurtrasse
vom Zielbahnhof weg gleich-
sam noch in die unterirdische
Verlingerung geht - miteinem
Aushbau bis zur Zamangbahn-

‘alstation. ,,Das ergibt ein at-
traktives Riickgrat des regio-
nalen offentlichen Verkehrs®™,
denkt der MBS-Direktor an
einen umsteigefreien Verkehr
von Lindau bis ins Skigebiet.

Die Finanzierung einer
Trassenneulegung mit ge-
schitzten Kosten von 70 Mil-
lionen Euro miisste durch
eine Sonderfinanzierung von
Bundesministerien, Land und
Gemeinden erfolgen.



